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Progetto DEFINITIVO

RELAZIONE TECNICA

Oggetto: “Opere infrastrutturali al servizio di attivita economiche ed interventi di
miglioramento ambientale - Comparto Via Fontana — San Gerardo”

COMUNE DI DELICETO (FG).
Risorse ex D.Lgs. n. 625/96, Comma 1Bis e L.R. 7/2002, art. 45 — Idrocarburi

PREMESSA

L’Ufficio Tecnico Comunale di Deliceto, a seguito di esperimento di gara mediante
Procedura negoziata ai sensi dell’art. 36, comma 2, lett. b) del Decreto Legislativo n. 50
del 2016 e Determina del Responsabile del II Settore — Lavori Pubblici € Programmazione
—N. Gen. 712 del 18/05/2017 e N. Sett. 46 del 18/05/2017, aftidava i servizi di ingegneria
di progettazione definitiva ed esecutiva, coordinamento della sicurezza in fase di
progettazione ed esecuzione, direzione lavori, misure e contabilita, collaudo/certificato di
regolare esecuzione, relativo ai lavori di “ Opere infrastrutturali al servizio di attivita
economiche ed interventi di miglioramento ambientale nel Comune di Deliceto- Comparto
Via Fontana-Contrada San Gerardo  al sottoscritto Dott. Ing. Mattia PETRELLA , libero
professionista con studio a Deliceto, L.go La Croce n. 8.

11 sottoscritto Ing. Mattia PETRELLA provvedeva ad elaborare il progetto definitivo dei
lavori di cui all’oggetto.

La fase di progettazione ¢ stata preceduta da un’accurata indagine rivolta alla
localizzazione delle attivita economiche e commerciali, ubicate lungo Via Fontana e
contrada San Gerardo, ponendo particolare attenzione alle problematiche della zona dovute

alla mancanza di infrastrutture al servizio di dette attivita.

ZONA DI INTERVENTO

L’area interessata dall’intervento ricade nella zona “B” ed “E1” del vigente P.R.G. del
Comune di Deliceto. Inizia dal piazzale Belvedere ( parte di Corso Umberto ), prosegue
lungo tutto Via Fontana e termina in contrada San Gerardo, nell’immediata periferia del
centro urbano; costituisce la nuova zona di espansione dei servizi del Comune di Deliceto.

L’intervento si sviluppa lungo 1’unico asse viario principale che, oltre a collegare le
traverse interne e il comprensorio, serve anche per il transito del traffico veicolare verso il

Convento della Consolazione e il Comune di Accadia.
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La strada si presenta irregolare, con strettoie (mt 5,0) e slarghi (mt 16,0), priva di
rotatorie e di spazi validi per I’'inversione di marcia; i marciapiedi sono presenti solo in
alcuni tratti, mentre per la restante parte sono del tutto assenti. I parcheggi sono presenti
solo nei tratti larghi della strada.

Le attivita commerciali presenti nell’area di intervento sono costituite da:

- bar, negozi, tabacchi, macelleria, mobilificio, pescheria, ristorante, merceria, attivita di
vendita al dettaglio, supermercato alimentare, caseificio, B&B, magazzini e depositi nei
settori alimentari ed extra alimentari, spazi di servizio e di supporto, uffici.

Le attivita di servizi presenti nell’area di intervento sono costituite da:

- banca, studio notarile, studio dentistico, agenzia di viaggi, officina meccanica,
falegnameria, ferramenta, laboratori artigianali, campo sportivo, campetti di calcio,
caserma vigili del fuoco, protezione civile, maneggio, cooperative, centro di raccolta

(CCR).

PROGETTO

Scopo principale ¢ quello di evitare il processo di soffocamento della produzione
artigianale e commerciale locale, dato che il Comune di Deliceto non ha un piano di zona
artigianale o industriale. Pertanto, si intende:

a) migliorare:

- la viabilita, I’illuminazione pubblica ove insufficiente e realizzare quella nuova del
tutto inesistente verso la zona San Gerardo, dove sono ubicati: il campo di calcio, 1
campetti di calcio, caserma vigili del fuoco, protezione civile, maneggio e centro di
raccolta (CCR); I’arredo urbano, le aree a verde con la piantumazione di alberi, la
segnaletica orizzontale e verticale, le strisce pedonali ed ogni altra opera necessaria
all’abbattimento delle barriere architettoniche;

b) realizzare:

- 1 marciapiedi, 1 parcheggi, la rete fognaria delle acque meteoriche dove ¢

necessaria, i muretti in cls armato per raccordare vico I Fontana con la Via Fontana,

le ringhiere, ove necessarie, per salvaguardare la sicurezza pubblica.

Si riporta di seguito una descrizione sommaria delle opere da eseguire con 1’indicazione
delle principali forme e caratteristiche:

1- Opere stradali;

2- Impianto di pubblica illuminazione;

3- Opere complementari.
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1- OPERE STRADALI

A)

B)

S

L’intervento prevede:

il rifacimento della sede stradale, oggi del tutto sconnessa, con rifacimento del
sottofondo nei tratti in cui ¢ prevista la pavimentazione a raso della stessa, mentre
nella parte centrale verra rimosso solo ’asfalto e il sottofondo per uno spessore di cm
10 e rifatto il tappeto di usura dello spessore di cm 5, previa bitumatura di ancoraggio
con emulsione bituminosa. Inoltre, la sede viaria sara abbassata di cm 5 rispetto al
piano attuale poiché in molti tratti I’ingresso delle abitazioni si trova allo stesso livello
della strada, con problemi di allagamenti durante i temporali. La sede viaria principale,
in asfalto, avra una larghezza di mt 4,50 nel tratto piu stretto di via Fontana, mentre
nella parte piu larga sara di mt 5,50, e verra delimitata da un cordolo in granito dello
spessore di cm 15 ed un’altezza di cm 25; la restante parte sara pavimentata a raso con
mattonelle adatte al traffico pesante, dello stesso tipo di quelle previste per il
marciapiede, allettate su sabbia dello spessore di cm 5, su guaina impermeabile
bituminosa e sottofondo in cls dello spessore di cm 15 con rete elettrosaldata del
diametro di mm 6 e maglia cm 15x15;

il rifacimento dei marciapiedi con rampe d’accesso per favorire il superamento delle
barriere architettoniche da parte di persone con ridotta o impedita capacita motoria o
sensoriale, garantendo il soddisfacimento dei requisiti previsti dalle normative vigenti
ed assicurando percorsi e spazi fruibili. Il marciapiede, rialzato rispetto al piano
stradale, sara pavimentato con mattonelle dello stesso tipo di quelle previste a raso
sulla strada, adatte ad un traffico leggero, allettate su sabbia dello spessore di cm 5, su
guaina impermeabile bituminosa e sottofondo in cls dello spessore di cm 15 con rete
elettrosaldata del diametro di mm 6 e maglia cm 15x15 delimitato da cordoni in
granito dello spessore di cm 15 ed un’altezza di cm 25;

I’utilizzo del materiale proveniente dalle demolizioni, dalla scarificazione dell’asfalto
e dagli scavi, previa analisi di laboratorio con esito positivo, per la formazione dei
rilevati, per la sistemazione dell’area di parcheggio e della zona vicinale del campo
sportivo Scarano. Invece quello con esito negativo sara conferito alle pubbliche

discariche.
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2- IMPIANTO DI PUBBLICA ILLUMINAZIONE

Per la redazione del presente progetto ci si ¢ attenuti a quanto riportato nella normativa
vigente riguardante le opere di pubblica illuminazione.

Sono stati valutati anche 1 pit importanti parametri di qualita dell’illuminazione stradale
( secondo le attuali normative nazionali e internazionali ), tenendo soprattutto in
considerazione le intersezioni:
e Livello di luminanza
e Uniformita di luminanza
e Abbagliamento debilitante
e Spettro di emissione delle lampade

Per quanto concerne la classificazione delle strade da illuminare ci si attiene alle
specifiche emanate dalla C.ILE. , ed in particolare a quanto riportato nella tabella relativa
ai valori di illuminamento e luminanza consigliati.

Ai livelli illuminotecnici minimi per le varie tipologie di strade sono associati i valori
minimi dei rapporti di uniformita globale Uo e longitudinale Ul: si tratta di parametri che,
insieme ai livelli minimi, concorrono alla sicurezza del traffico e degli utilizzatori.

Devono essere rispettati i livelli di illuminazione previsti, in quanto le esigenze di
sicurezza impongono che gli impianti di illuminazione garantiscano la visibilita degli
ostacoli in modo adeguato e le condizioni di sicurezza alla circolazione stradale e pedonale
in prossimita di incroci, attraversamenti ecc... .

Oltre al problema primario legato alla sicurezza dell’impianto, si ¢ cercato, in fase di
progettazione, di studiare un impianto altamente affidabile prevedendo, a tale scopo,

I’installazione di apparecchiature in CLASSE II.
2.1 Pali di illuminazione

Verranno utilizzati pali in acciaio, protetti dalla corrosione tramite zincatura a caldo per
immersione.

Alla base del palo deve essere presente una finestrella di dimensioni tali da permettere
I’estrazione di una morsettiera a doppio isolamento , asportabile a 4 poli con 2 fusibili di
protezione da 16A, in modo da realizzare le connessioni all’esterno del palo . Di serie in
classe di isolamento II.

L’altezza dei pali e la loro interdistanza ¢ disciplinata dalla L.R. 17/2000 e s.m.i. ; per una

strada tipo di due corsie e di larghezza pari a 7 metri, il valore attribuito all’interdistanza
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deve essere al massimo di 3,7 volte I’altezza del palo.

Per quanto riguarda il posizionamento dei centri luminosi ci si ¢ attenuti a quanto
consigliato dalla normativa vigente, in particolare la distanza minima dal piano viabile sara
sempre maggiore di 0.50 metri.

Verranno utilizzati pali conici in lamiera di acciaio, di altezza di circa 9,00m, dotati di
sbraccio di 2,50m.

Per ogni palo ¢ prevista la realizzazione di una fondazione in c.a. dimensionata secondo
quanto prescritto dal D.M. 21/03/1988 e verificata tenendo conto tra I’altro del peso
dell’armatura e della velocita del vento convenzionalmente stabilita per le diverse zone
d’Italia.

I plinti, saranno provvisti di canna in PVC rigido liscio per alloggiamento del palo, tubo
corrugato in PVC flessibile per I’allacciamento elettrico, e tubo per la predisposizione del

collegamento di terra ( qualora si rendesse necessario in futuro ).
2.2  Lampade e apparecchi di illuminazione

Le lampade per I’illuminazione stradale verranno scelte in modo che le loro
caratteristiche garantiscano bassi costi di gestione e prestazioni visive ottimali.

Per I’illuminazione del tratto stradale in esame si ¢ scelto di utilizzare lampade a
tecnologia LED.

Le armature previste sono rigorosamente in CLASSE II del tipo ad ottica chiusa di tipo
“Cut-Off”, per evitare I’abbagliamento .

Tale scelta deriva dalle indiscutibili caratteristiche che questa nuova tecnologia presenta
se confrontata con 1 vecchi apparati di illuminazione con lampade a scarica di gas.

In particolare, sono evidenti i vantaggi dell’illuminazione a led se vengono presi in
considerazione:
* T’indice di resa colorimetrica (Ra): questo valore ¢ un indice della qualita della luce di
rendere visibile per 1’occhio umano i colori degli oggetti ed indica la fedelta di
riproduzione dei colori in una scala da 1 a 100:

- 20-50  per le lampade a vapori di sodio

- 65 per le lampade a vapori di mercurio

- 80 per le lampade a LED

+ controllo e regolazione del flusso: le basse temperature di esercizio permettono 1’utilizzo

di ottiche sofisticate su materiale plastico. In corrispondenza di ogni LED c’¢ una lente che
ha il compito di deviare la luce e di distribuirla in modo omogeneo su una superficie

rettangolare.
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» efficienza luminosa: i LED hanno un’elevata efficienza luminosa. A parita di
illuminamento, con la tecnologia LED si ha un risparmio energetico maggiore rispetto agli
apparecchi tradizionali.

Il LED ¢ direzionale per costruzione ed emette un fascio luminoso con angolo inferiore a
180° , a differenza delle lampade tradizionali che , essendo omnidirezionali, diffondono la
luce in tutte le direzioni.

* inquinamento luminoso: I’emissione direzionale del LED riduce al minimo
I’inquinamento luminoso e viene corredata con appropriate ottiche per diffondere con
uniformita il fascio luminoso solo sul manto stradale.

* il tempo di esercizio dei sistemi a LED: considerando un utilizzo medio di 12 ore al
giorno, ¢ stimato in 50.000 ore, contro le 14.000 ore delle lampade ai vapori di sodio e le
9.000 ore di quelle ai vapori di mercurio.

* i costi di manutenzione degli apparati di illuminazione a LED: sono stimati nell’ordine di

un decimo rispetto agli impianti al sodio attualmente in uso.
3.3  Cavidotti

Le linee di alimentazione dell’impianto saranno tutte interrate ad una profondita di circa
1,0m , su un “letto di posa” in sabbia o terra vagliata, ed i cavi posati in un tubo corrugato
flessibile a doppio strato con pareti interne lisce, avente diametro 63 mm, autoestinguente e
conforme alla normativa vigente.

La posizione del tubo sara identificata con nastro in polietilene colore bianco rosso.

I cavi interrati in prossimita di altri cavi o di tubazioni metalliche di servizi ( gas,

telecomunicazioni, ecc. ) o di strutture metalliche particolari, devono osservare prescrizioni

particolari e distanze minime di rispetto.
3.4  Pozzetti e raggi di curvatura

Lungo la tubazione saranno predisposti idonei pozzetti d’ispezione in modo da facilitare
la posa dei cavi elettrici, rendere I’impianto sfilabile e accessibile per riparazioni e/o
ampliamenti futuri.

Detti pozzetti verranno realizzati in c.l.s. prefabbricato con chiusino carrabile in ghisa.

I pozzetti saranno collocati al piede dei pali di illuminazione ed in corrispondenza di

variazioni del percorso delle linee.
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3- OPERE COMPLEMENTARI

I lavori di sistemazione della viabilita principale comportano la realizzazione della
fogna bianca, con tubi PEAD di 30 cm di diametro, per I’allontanamento delle acque
piovane, che confluiscono nel vicino torrente Fontana, alla rete esistente.

Inoltre, le caditoie ed i chiusini dei sottoservizi esistenti saranno rimossi e ricollocati
rispetto al nuovo piano stradale.

Le ringhiere saranno realizzate in profilati metallici, previa applicazione di antiruggine
all’ossido di ferro e successiva pittura oleosintetica, data a pennello fino a coprire in modo
uniforme 1’intera superficie.

Saranno collocati, inoltre, elementi di arredo urbano quali: panchine, cestini portarifiuti,
fioriere e rastrelliere portabiciclette.

Inoltre, si provvedera all’abbattimento di alberi posti sulla carreggiata ed alla

piantumazione di cercis siliquastrum fuori dalla sede stradale.

PREFATTIBILITA> AMBIENTALE

Le soluzioni progettuali adottate consentono un netto miglioramento della qualita
ambientale e paesaggistica del contesto territoriale ove ¢ inquadrato 1’intervento.
Ai sensi della Legge Regionale n.11 del 12 aprile 2001, cosi come modificata dalla Legge
Regionale n. 4 del 12 Aprile 2014, in materia di procedura di valutazione di impatto
ambientale, 1’intervento in oggetto non ricade né tra quelli soggetti a procedura di V.L.A.

né tra quelli soggetti a procedura di verifica di assoggettabilita a V.I.A.

RELAZIONE PAESAGGISTICA

In ottemperanza a quanto previsto dalla vigente normativa, verranno individuati i vincoli
che insistono sull’area oggetto di intervento, nonché le misure di salvaguardia ed
utilizzazione adottate al fine di mitigare I’impatto della realizzanda opera sul paesaggio
circostante e sulle sue caratteristiche idrogeomorfologiche.

Il PPTR, con riferimento al territorio considerato, ne riconosce gli aspetti e i caratteri
peculiari, nonché le caratteristiche paesaggistiche, e ne delimita i relativi ambiti. Per ogni

ambito vengono definite apposite prescrizioni e previsioni indirizzate verso la
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conservazione ed il ripristino dei valori paesaggistici, la riqualificazione delle aree
compromesse o degradate, la salvaguardia delle -caratteristiche paesaggistiche e
I’individuazione di linee di sviluppo urbanistico ed edilizio, compatibilmente con i diversi
valori paesaggistici riconosciuti e tutelati.

L’area oggetto dell’intervento ¢ ubicata in Via Fontana-San Gerardo, nella parte Ovest
del centro abitato di Deliceto.

Sara garantito il mantenimento, il recupero o il ripristino di tipologie, materiali e colori
coerenti con i caratteri paesaggistici del luogo, evitando I’inserimento di elementi
dissonanti e privilegiando I’uso di tecnologie eco-compatibili.

11 Piano Paesaggistico della Regione Puglia (PPTR) ha condotto, ai sensi dell’articolo
143 co.1 lett. b) e c) del d.Igs. 42/2004 (Codice dei beni culturali e del paesaggio) la
ricognizione sistematica delle aree sottoposte a tutela paesaggistica, nonché
I’individuazione, ai sensi dell’art. 143 co.l lett. e) del Codice, di ulteriori contesti che il
Piano intende sottoporre a tutela paesaggistica.

Le aree sottoposte a tutele dal PPTR si dividono pertanto in beni paesaggistici, ai sensi
dell’art.134 del Codice, e ulteriori contesti paesaggistici ai sensi dell’art. 143 co.1 lett. e)
del Codice.

L’insieme dei beni paesaggistici e degli ulteriori contesti paesaggistici ¢ organizzato in

tre strutture, a loro volta articolate in componenti:

1. Struttura idrogeomorfologica

1.1 Componenti idrologiche

1.2 Componenti geomorfologiche
2. Struttura ecositemica e ambientale

.2.1 Componenti botanico-vegetazionali

2.2 Componenti delle aree protette e dei siti naturalistici
3. Struttura antropica e storico-culturale

3.1 Componenti culturali e insediative

3.2 Componenti dei valori percettivi

1-STRUTTURA IDROGEOMORFOLOGICA

1.1 - COMPONENTI IDROLOGICHE (art. 43/ art. 44 )

BP — Fiumi, torrenti e corsi d’acqua ( 150 m ) (art. 41/3)
(art. 142, comma 1, lettera c, del Codice del Paesaggio )

Non sono previsti interventi di rimozione della vegetazione arborea od arbustiva.
Data la distanza ed il dislivello dal torrente Fontana, non verra interrotta la continuita del

corso d’acqua, restandone assicurate la fruibilita e ’accessibilita .
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Sara inoltre garantito il mantenimento, il recupero o il ripristino di tipologie, materiali,
colori coerenti con i caratteri paesaggistici del luogo, evitando I’inserimento di elementi
dissonanti e privilegiando I’uso di tecnologie eco-compatibili.

Infine, non saranno compromessi i coni visivi da e verso il territorio circostante.

UCP — Aree soggette a vincolo idrogeologico (art. 42/3)
(art. 143, comma 1, lettera e, del Codice del Paesaggio )

II Piano di Bacino ¢ finalizzato al miglioramento delle condizioni di regime idraulico e
della stabilita geomorfologica necessaria a ridurre gli attuali livelli di Pericolosita e a
consentire uno sviluppo sostenibile del territorio nel rispetto degli assetti naturali, della
loro tendenza evolutiva e delle loro potenzialita d’uso.

La zona oggetto di studio rientra nelle aree a pericolosita geomorfologica media e elevata —
PG2.

In essa sono consentiti tutti gli interventi previsti dagli strumenti di governo del territorio
purché I’intervento garantisca la sicurezza, non determini condizioni di instabilita e non
modifichi negativamente le condizioni ed i processi geomorfologici nell’area e nella zona
potenzialmente interessata dall’opera.

Le opere di progetto, consistenti nel rifacimento della sede stradale, non determineranno
turbativa all’assetto morfologico esistente, atteso che non sono in atto dissesti del suolo e/o
sottosuolo. L’intervento verra realizzato nel rispetto dell’assetto paesaggistico, non

compromettendo gli elementi storico-culturali e di naturalita esistenti.

1.2 = COMPONENTI GEOMORFOLOGICHE (art. 51/art. 52)

UCP - Versanti (art. 50/1)

(art. 143, comma 1, lettera e, del Codice del Paesaggio )

L’intervento in oggetto ricade parzialmente in area soggetta al vincolo di cui sopra.

L’opera in essere assicurera la salvaguardia del territorio sotto il profilo idrogeologico e
sismico, prevenendone pericolosita e rischi nel rispetto delle caratteristiche paesaggistiche

dei luoghi.

Il rifacimento della sede stradale, in base a quanto previsto dall’art.53, non comportera
alterazioni degli equilibri idrogeologici o dell’assetto morfologico generale del versante e
non verranno compromesse le caratteristiche morfologiche, la qualita paesaggistica dei
luoghi, gli elementi storico-culturali e di naturalita esistenti. Poiché I’intervento in

questione riguarda opere di modeste dimensioni, ne consegue la invariabilita sostanziale e
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quindi la conservazione dell’attuale assetto geomorfologico ed idrogeologico del sito di

intervento e dell’area circostante.

2-STRUTTURA ECOSISTEMICA AMBIENTALE

2.2 - COMPONENTI DELLE AREE PROTETTE E DEI SITI NATURALISTICI
(art. 69 /art. 70 )

UCP - Aree di rispetto dei parchi e delle riserve regionali (art. 68/3 )

(art. 143, comma 1, lettera e, del Codice del Paesaggio )

Il sistema copertura botanico-vegetazionale e colturale dell’area di intervento non risulta
interessato da particolari componenti di riconosciuto valore scientifico e/o di importanza
ecologica, economica, di difesa del suolo e/o di riconosciuta importanza sia storica che
estetica; inoltre non si rileva la presenza di specie flogistiche rare o in via di estinzione, né

di particolare interesse biologico-vegetazionale.

L’intervento non andra a modificare in alcun modo 1’attuale assetto del sistema botanico

vegetazionale presente, anche se questo non presenta peculiarita degne di tutela.

Da quanto esposto, si evince che le opere previste in progetto non determinano turbativa
nell’assetto idrogeomorfologico dell’area e che sono stati adottati tutti gli accorgimenti

tecnici atti a mitigare 1I’impatto dell’opera sul territorio.

INTERFERENZE

Le interferenze cui normalmente si fa riferimento in questa fase di progettazione
riguardano quelle di natura tecnologica e quelle rappresentate da manufatti esistenti
presenti nell’area di lavoro e sul sedime degli interventi previsti in progetto.

Cio significa, come facilmente desumibile dalle tavole di progetto allegate, che le aree a
terra interessate sono di dimensioni modeste e peraltro le informazioni che riguardano tutte
le interferenze fanno riferimento alle vecchie progettazioni (ove presenti) e alle verifiche di
tipo visivo. In fase di esecuzione dei lavori si rendera necessaria la verifica reale dei vecchi
lavori eseguiti e se questi corrispondono esattamente alle progettazioni di cui si avvale
questo progetto. In quella fase si potranno confermare le ipotesi fatte nello sviluppo
progettuale, rilevando in dettaglio i1 sottoservizi presenti nelle aree di intervento
individuale. Tale procedura, con I’aiuto degli Enti gestori dei sottoservizi, dei manufatti e
delle opere d’arte esistenti, permettera di effettuare una reale cantierizzazione delle aree di

intervento, definendo anche le azioni necessarie per operare in completa sicurezza. Le

10
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interferenze tecnologiche riscontrabili nella fase di realizzazione di quest’opera sono di tre

tipi:

- interferenze aeree: fanno parte di questo gruppo le linee elettriche, 1’illuminazione
pubblica e le linee telefoniche;

- interferenze superficiali: appartengono a questo gruppo le linee ferroviarie, i fiumi, i
canali naturali e artificiali ed i fossi irrigui a cielo aperto;

- interferenze interrate: appartengono a questo gruppo le fognature, gli acquedotti, le
condotte di irrigazione a pressione, i gasdotti, parte delle linee elettrica a media e bassa
tensione e parte delle linee telefoniche.

I rilevi e le misurazioni hanno individuato la presenza di :

- reti di approvvigionamento idrico;

- reti di raccolta e smaltimento acque reflue;

- reti di trasporto e distribuzione energia elettrica;
- reti di trasporto e distribuzione gas;

- reti di telecomunicazioni;

- altro, impianti privati o di altra natura.

INQUADRAMENTO URBANISTICO

La realizzazione delle opere infrastrutturali al servizio delle attivita economiche
prevede la realizzazione di marciapiedi e parcheggi su aree private, cid comporta
un’azione d’esproprio e di occupazione temporanea, il cui indennizzo ¢ stato computato
nella tavola allegata “Particellare d’Esproprio”.

Per quanto qui non espressamente richiamato, si rimanda agli elaborati grafici di progetto
allegati.

La determinazione del costo dell'intervento ¢ stata desunta con l'applicazione alle varie
categorie d'opera dei prezzi correnti del mercato e facendo riferimento al prezziario del
Provveditorato Regionale alle OO.PP. 2012, tenendo in debito conto le peculiarita del
luogo ove ¢ ubicato l'intervento e, per quelle categorie di opere non elencate, si ¢
approntata un'apposita analisi dei prezzi .

Gli interventi proposti con il presente progetto comportano una spesa complessiva di

€ 751.136,00 , come dettagliato nel quadro economico desunto dal computo metrico.

Deliceto, giugno 2017
I1 Tecnico

Dott. Ing. Mattia PETRELLA
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COMUNE DI DELICETO (FG)

RISORSE EX D.LGS. N.625/96, C. 1 BIS E L.R. 7/2002, ART.45 - IDROCARBURI
- OPERE INFRASTRUTTURALI AL SERVIZIO DI ATTIVITA' ECONOMICHE ED
INTERVENTI DI MIGLIORAMENTO AMBIENTALE NEL COMUNE DI DELICETO -

COMPARTO VIA FONTANA - CONTRATA SAN GERARDO

QUADRO ECONOMICO - ESECUTIVO

Importo progetto 751.136,00
LAVORI A BASE D'ASTA
al Lavori come da computo 455.742,93
a2 Forniture 112.991,67
a3 di cui per la sicurezza (non soggetti a ribasso d'asta) 9.326,61
A TOTALE LAVORI (al+a2) 568.734,60
Totale lavori esclusa sicurezza 559.407,99
SOMME A DISPOZIONE DELL'AMMINISTRAZIONE
b1 Acquisizione aree + espropri + cassa + IVA inclusa 9.620,50
b2 Progettazione + Direzione lavori + Sicurezza 60.992,62
b3 Incentivo ex art.92 D.Lgs. N.163/2006 10.540,00
b4 Assicurazione 2.000,00
b5 Spese per commissioni giudicatrici 4.000,00
b6 Spese per pubblicita e AVCP 5.000,00
b7 Oneri previdenziali tecnici 4% su b2 2.439,70
b8 I.V.A. sui lavori 10% (a1+a2) 56.873,46
b9 VA 22% su progettazione+oneri previdenziali + commissione gara +
pubblicita 15.935,11
b10 Forniture e servizi 5.000,00
172.401,40
Imprevisti 10.000,00
B TOTALE SOMME A DISPOSIZIONE DELL'AMMINISTRAZIONE 182.401,40
C |A+B TOTALE PROGETTO 751.136,00




